


Cenni azienda 

Å Esperienza di oltre 20 anni 

  

Å Ricerca costante verso lôinnovazione tecnica e 

tecnologica 

 

Å Grande attenzione al design ed alla qualità 

 

Å Progettazione high tech mediante strumentazione 

laser 

 

Å Sviluppo in cad 3D 

 

Å Strumentazione di prova certificata TUV 

 



Å Antonio Capristo nato e cresciuto in Italia, e trasferitosi  poi in Germania opera da 

oltre 20 anni con una mission : migliorare, ove è possibile, la tonalità degli impianti 

di scarico delle più blasonate auto sportive prodotte a livello mondiale. 

 

 

Å Per raggiungere il suo scopo ha sempre puntato sulla massima qualità di materiale 

e di realizzazione. 

 

 

Å Forte impulso è poi la voglia costante di innovare di creare sempre qualcosa che 

sul mercato non è ancora presente. 

 

 

Å Innovazione vuol dire ricerca di nuove soluzioni tecniche, di nuovi prodotti, di nuovi 

materiali per offrire un prodotto unico nel suo genere. 

 

 

Å Non solo infatti si persegue lo scopo del miglioramento della tonalità acustica del 

motore ma anche, ove è possibile, in modo più o meno evidente lôincremento delle 

prestazioni e del rendimento del motore stesso. 

 

 

Å Lôavere scelto poi come marchi di riferimento i Costruttori storici di vetture super 

sportive come ad esempio Ferrari e Lamborghini, ha permesso di maturare e 

consolidare unôampia esperienza finalizzata a ottimizzare ciò che già nasce con 

elevatissime prestazioni 

 

 

Å Esperienza e tecnica che viene chiaramente messa a servizio anche dei Marchi più 

òtradizionaliò e se vogliamo meno ñesasperatiò in termini di prestazioni e sportività 

ma, non per questo meno importanti degli altri. 

 

 

 

 



Produzione sistemi di scarico 

Å La produzione si avvale di moderne 

tecnologie che permettono 

lôottimizzazione dei  tempi e della 

precisione realizzativa a  vantaggio della 

qualità sul prodotto finito 

 

 

Å Un sistema di scansione laser permette di 

ricostruire a cad il  fondo della vettura o di 

particolari che si vogliono modificare,  

senza la necessità di smontare i pezzi 

dallôauto 

 

 

Å A cad si possono poi riprodurre tutte le 

parti interessate e  procedere  alla 

progettazione che tiene conto degli 

ingombri del sottoscocca  e della miglior 

ottimizzazione possibile per  avere la 

massima resa  su un determinato tipo di 

motore ed  auto 

 

 

Å La  realizzazione finale prevede saldature 

a TIG che oltre a garantire ottimale 

stabilità e affidabilità costruttiva 

mantengono inalterato lôaspetto estetico 

della linea di scarico. 

 

Å Inoltre la lucidatura a specchio garantisce 

maggiore resistenza agli agenti 

atmosferici e alla corrosione 

 



Il banco prova: 

final testing 

Å La  ñprova del noveò è il test eseguito su banco a rulli per vedere se oltre a 
migliorare la resa acustica, lôimpianto ha migliorato anche le prestazioni 
motoristiche della vettura. 

 

Å Il banco prova di Capristo GmbH è uno strumento tra i più tecnologicamente 
avanzati è dotato di ventilatori con portata da 78000 metri cubi  distribuite su 4 
uscite da 350 mm. che permettono di garantire una velocità dellôaria fino a 280 
km/h. In tal modo viene assicurato il migliore flusso dôaria che replica in modo assai 
fedele il comportamento dellôauto su strada. 

 

Å I rulli non sono in acciaio a vista ma presentano una superficie diamantata che 
replica lôaderenza con il fondo stradale e permette prove per velocità massime 350 
km/h. Inoltre non sono doppi ma singoli per ogni ruota. In questo modo la vettura 
non deve essere ñvincolataò verso il basso per dare maggior aderenza alle ruote ma 
solo per non farla slittare verso il senso di marcia. 

 

Å Tutto questo si traduce in una migliore qualità della prova e di conseguenza 
dellôattendibilit¨ del risultato ottenuto. 

 

Å Infine lo strumento è stato oggetto di certificazione da parte del TUV  prestigioso 
ente tedesco indipendente che dichiara la conformità a determinati standard dello 
strumento testato e certificato. 

 



Peculiarità dei sistemi di 

scarico 

Å Ogni sistema è dotato di una o due valvole a  

farfalla  che poste in prossimità dellôuscita o delle  

uscite (se più di una) permettono di avere 

differente emissione acustica a seconda del tipo 

dôimpiego della vettura.  

 

Å Le valvole sono progettate e realizzate per 

annullare le vibrazioni generate dalla linea di 

scarico  presentano infatti supporto semisferico 

su cuscinetto che evita il bloccaggio. Tale 

sistema è stato brevettato. 

 

Å Lôapertura e la chiusura delle valvole può essere  

controllata sia attraverso il dispositivo di serie, 

per cui con controllo automatico dellôapertura e  

chiusura della valvola parzializzatrice secondo il  

programma impostato dal Costruttore  (nessun 

controllo programmabile incluso), oppure con  

opportuna centralina che permette una 

ñprogrammazioneò  ôintervento della valvola 

parzializzatrice. 

 

Å Attraverso invece l'unità di controllo, opzionale, il 

sistema  funziona  con una pressione controllata 

e liberamente  programmabile.  

 Pertanto è prevista la possibilità di programmare 

individualmente la pressione del sistema, variare 

quindi la potenza erogata e la tonalità di scarico 

in funzione di un momento di guida specifico.  

 In tal modo, si possono raggiungere le massime 

prestazioni misurate su banco prova, certificato 

TÜV.  

 

Å Con funzionamento a valvole chiuse lo scarico 

conserva il valore di emissioni acustiche pari alla 

sua condizione originale e conforme alle 

specifiche TÜV.  

 

 

 



 

Å Lôunit¨ di controllo programmabile è dotata 

di un display retroilluminato che mostra 

tutte le funzioni in testo normale in 3 

diverse lingue(tedesco, inglese, italiano) e 

prevede 3 modalità di base per essere 

azionato tramite un telecomando, vale a 

dire: 

   

a) modalità cruise:  le valvole di scarico del 

gas si aprono solo ad alti rpm 

 

 

b) modalità sport: le valvole di scarico gas si 

aprono da bassi rpm  

 

 

c) Open: le valvole di scarico del gas restano 

sempre aperte  

  

 In entrambe le modalità di cruise e sport, si 

può individualmente programmare il regime 

di giri di  apertura valvole.  

 

 

 

Å Un grande vantaggio è che la centralina 

riconosce le caratteristiche di 

funzionamento del conducente. Se il 

guidatore accelera in maniera aggressiva, 

questo è identificato dal dispositivo a 

seconda della contropressione che viene 

generata, e le valvole si aprono 

immediatamente a differenza del sistema 

di serie che presenta un ritardo di riposta.   

 



Å Pertanto, questo scarico sportivo combina tutti i vantaggi sia della configurazione di 

serie e sia della  configurazione più sportiva dal momento che attraverso il controllo 

mediante la contropressione dei gas di scarico può essere esattamente dosata si 

può consentire al motore di ottenere il massimo delle  prestazioni 

 

 

Å Queste e molte altre caratteristiche hanno fatto del prodotto Capristo il marchio di 

riferimento scelto da alcune delle più prestigiose aziende Italiane ed Europee per gli 

impianti di scarico tra le quali : 

 -  Bertone per il progetto Mantide  

 -  Pininfarina con la New Stratos 

 -  Ruf per la motorizzazione su base Porsche V8  

 -  Weismann  


